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第”部分：引言 

1.1 本部分闡述對消防和救援車輛的管理及維修事宜進行帳目審查的背景。 

背景 

1.2 消防處的主要工作是撲滅火警；在陸地、海上和機場進行救援工作；為

病人和傷者提供緊急救護車服務，以及就防火措施向市民提供意見。消防處由

七個總區（即三個消防行動總區、救護總區、消防安全總區、牌照及審批總區

和總部總區）組成。 

1.3 滅火、救援和其他緊急服務由港島消防總區、九龍消防總區和新界消防

總區負責提供。在二零零二年，上述三個消防總區為回應火警召喚和特另明區務

召喚（註1)，曾分別出動 41 204次和20413 次。每個消防總區劃分為四至五

個地區，每個地區則設有四至八間消防局。各消防總區管理一支配備了消防和

救援裝備的車隊，以執行職務。在二零零三年十月，全港各地共有 82問消防

局（即 74 間陸上消防局、 6 問滅火輪消防局／海上救援局和 2 問機場消防

局）。 

1.4 救護總區負責提供為病人和傷者而設的緊急救護車服務。救護總區管理

一支由救護車、救護電單車及其他支援車輛組成的車隊，以執行職務。在二零

零二年，救護總區奉召提供緊急救護車服務共 559 000次，運載了51萬名病

人或傷者前往醫院。在二零零三年十月，全港各地共有 31個救護站。 

消防和救援車輛 

1.5 在二零零三年十月，消防處共有 819 部消防和救援車輛，詳細資料載

於附錄A。這些車輛的價格各有不同，例如救護電單車價值13萬元，機場消

防車（註。則價值900 萬元。至於這些車輛的使用期估計為 5 年至 15 年不等。 

在2002-03 年度，購買及更換消防和救援車輛、機器和裝備的開支為 1.13 億
元。 

1.6 消防處總部總區轄下的工程及運輸組，負責一切有關消防和救援車輛以

及機器和裝備的設計、發展、購置、檢查、改裝、測試、試用及維修等工作。 

在二零零三年十月，工程及運輸組設有三個工程部，用以維修353部消防和救

援車輛（見附錄A)。 

註”：特另明及務召喚包括各種各樣的事故，如工業意外、氣體洩漏、山泥傾瀉、水浸和房屋

倒塌等。 

註 2 ：機場消防車配備泡炮，能夠產生四散的泡沬，用以覆蓋事故現場，其有效射程與最長

飛機的長度相若，用於在機場執行滅火工作。 
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引言 

1.7 救護車和其他支援車輛被列為大型客貨車，如要更換或添置，須經政府

物流服務署批准。在二零零三年十月，共有 466 部救護車、救護電單車、機

場車輛和其他支援車輛是根據消防處與機電工程營運基金簽訂的服務水平協

議，由機電工程署負責維修（見附錄A)。 

帳目審查 

1.8 審計署最近曾審查消防不嗽援車輛的管理及維修事宜。審查工作集中於

以下範疇： 

卹 由工程及運輸組提供的維修服務（見第 2部分）; 

(b）由機電工程署提供的維修服務（見第 3 部分）; 

(c) 消防和救援車輛的零件存貨（見第 4部分）；及

昀 涉及消防和救援車輛的交通意外（見第 s 部分）。 

1.9 審計署進行帳目審查時，曾研究消防處和機電工程署的記錄，並會見兩

個部門的人員。審查後發現，消防和救援車輛的管理及維修工作可予改善。審

計署提出了多項建議，以解決有關問題。 

當局的綜合回應 

1.10 保安局局長大體上同意審計署的意見和建議，並表示歡迎審計署就他的

政策職責範疇內各部門運用資源的情況，進行具建設性的衡工量值式審計工

作，而在進行審計時，更考慮到有關部門的工作性質和特別運作需要。 

1.11 消防處處長表示，他認為審計署的建議非常合理，而且極為恰當。 
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第2部分：由工程及運輸組提供的維修服務 

2.1 本部分研究工程及運輸組提供的維修服務，並建議採取可提高其成本效

益的措施。 

工程及運輸組的職能 

2.2 工程及運輸組由一名機電工程署借調過來的高級機電工程師掌管，主要

是負責購置及維修消防和救援車輛。該組營辦三個工程部（即港島工程部、九

龍工程部和新界工程部）。各工程部的工作人員主要為紀律部隊人員，分別被

指派擔任木匠、補鞋工匠、電工、維修技工、補喉工匠、白鐵工匠、髭漆工、 

裁縫和焊工等維修職務，詳細資料載於附錄B。這些紀律部隊人員屬消防員 

（工程部）職系。在二零零三年十月，工程及運輸組的編制共有31名文職人員

和139 名紀律部隊人員，詳細資料載於附錄C。 

審計署的意見 

消防處工程部的工作量 

2.3 儘管工程及運輸組負責維修的消防和救援車輛由1999-2000年度的3價
部增至2002-03年度的336部，增幅達9%，但該組的編制和實際員額卻告減

少。在1999-2000至2002-03年度，該組的編制減少了6%，職位由184個減至 

173個；實際員額則下降了8%，職員人數由175名減至161名。消防處工程部

負責處理的主要維修工作，包括由工程及運輸組的維修人員回應服務召喚，前

往工程部以外的地方修理車輛，以及在工程部內進行定期預防性維修工作。據

消防處表示，預防性維修屬全面的保養工作，有別於修理特定故障的服務召

喚。在1999-2000至2002-03年度，服務召喚減少了16% ，由 4 839 次減至 

4 046次；預防性維修工作則增加 21%，由 2 067 次增至 2 493 次。因此，在

同期內，工程部進行的維修工作總數減少了 5%，由 6 906次減至 6 539次。 

2.4 審計署注意到，工程及運輸組的紀律部隊人員無須記錄可用於維修工作

的時問，以及實際用於各維修工作的時問。由於沒有這類時問記錄，所以缺乏

證據證明上述紀律部隊人員在其工作時間內曾從事有效益的工作。審計署認

為，為使人力策劃收到更佳效果，及以便進行工作表現評估，工程及運輸組的

紀律部隊人員須就在工作時間內所完成的工作備存時間記錄。 

2.5 二零零三年三月，為了令政府可長遠節省開支，當局推出第二輪自願退

休計劃，以提供一個離職機制，讓已確定或預計響、。可的人員可自願離開公務

員隊伍。消防員（工程部）職系是其中一個已確定或預計會有過剩人手的指定

職系，有關人員可自願退休。根據消防處提交予保安局的第二輪自願退休計劃 

節
I
l
l
 

化
。
 

3 — 3 —

2

–

–

– –

– –



由工程及運輸組提供的維修服務 

報表，除維修技工和電工外，所有消防員（工程部）職系的人員均有資格參加

第二輪自願退休計劃，同時消防處預計，在 2004-05 年度會有 37 名過剩的人

員。 

2.6 消防處在二零零四年二月回應審計署的詢問時指出，工程及運輸組事實

上並沒有過剩的人手。在第二輪自願退休計劃的報表上提及預計 2004-05 年

度有 37 名過剩的人員，只反映消防員（工程部）職系人員（維修技工和電工除

外）所負責的維修工作可以外判。消防處的計劃，是以合約僱員取代已申請參

加第二輪自願退休計劃的消防員（工程部）職系人員。然而，儘管消防處預期

在2004-05 年度會有 37 名人員參加第二輪自願退休計劃，但實際上並沒有消

防員（工程部）職系人員申請參加該計劃。就這方面，審計署注意到，自一九

九六年以來，消防處一直沒有對其工程及運輸組進行編制檢討。審計署認為， 

消防處需檢討工程及運輸組的編制，以確保該處內部的車輛維修服務合乎成本

效益。 

有關車輛可用率和完成維修工作時間的指標 

2.7 機電工程署為其負責維修的車輛，定下了總體可用率和完成維修工作時

間的表現指標。機電工程署須使車輛可用率達至92%，而90%的車輛維修工

作可在定下的完工時問內完成。然而，有別於由機電工程署負責維修的車輛， 

消防處只就252部車輛（包括235部前線消防車輛和17部輕型泵車——見附錄 

A) 定下了可用率的指標。根據《消防處政策訓令》，工程及運輸組須使這些

車輛的平均可用率達至90%。至於由工程部負責維修的另外101部車輛，則沒

有定下可用率的指標。審計署注意到，在二零零零至零二年間，由消防處工程

部負責維修的所有消防和救援車輛，平均可用率為91% 。然而，工程部在二

零零零至零二年間，有 36% 的時問未能使上述 252部車輛達至定下的每月可

用率指標。 

2.8 消防處在二零零四年二月回應審計署的詢問時指出，雖然《消防處政策

訓令》只定下 252部車輛的可用率指標，但該處已把工程部負責維修的所有

車輛的總體可用率指標定為 90% 。各有關方面（包括工程部主管和各消防局

的指揮官）都密切監察車輛的實際可用率，而監察車輛的可用率，也是工程部

管理人員雙月會議的一個常設議程項目。此外，工程及運輸組主管會每兩年檢

討車輛的可用率一次。關於 252部車輛未能達到指標可用率的問題，就審計

署所能確定，並無相關記錄顯示各有關方面曾致力就此作出跟進。審計署認

為，為了更有效率和效益地監察工程部的運作，消防處須在其部門政策訓令

內，就工程部負責維修的所有車輛定下可用率和完成維修工作時間的指標。消

防處並須檢討在監察工程部負責維修的車輛的可用率和完成維修工作時間方

面，管理人員所依循的程序，同時確保有關人員會從速採取跟進行動。 
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由工程及運輸組提供的維修服務 

僱用紀律部隊人員擔任維修職務的理由 

2.9 機電工程署的文職維修人員 消防處用以提供緊急救護車服務的車輛 

（例如救護車、救護電單車和其他支援車輛），大部分是由機電工程署負責維

修。機電工程署設有七個服務站，為政府部門（包括消防處）提供維修服務。 

所有服務站的工作人員都是該署的文職維修人員。 

2.10 消防處的紀律部隊維修人員 有別於機電工程署的服務站，消防處的

工程部自一九四七年以來，一直是由屬於紀律部隊的維修人員擔任有關工作。 

除 11名督導人員和加名輔助人員外，工程部的工作人員都是紀律部隊人員， 

詳細資料載於附錄C。工程及運輸組的主管曾解釋，其工程部維修人員須前

往第三級及以上的火警現場，即場修理前線消防車輛，以確保裝設在車輛上的

消防裝備能持續正常運作。未接受過火場有關程序訓練的文職人員，不符合該

項職務上的要求。因此，該處須僱用曾接受火場程序訓練的紀律部隊人員，擔

任維修職務。由於工程部督導人員無須在火場的前線工作，因而不必是紀律部

隊人員。詳細資料載於附錄D。 

2.11 消防處所持的理由不適用於所有維修人員 審計署研究過消防處工程

部維修人員的職責表，發現只有維修技工、白鐵工匠和焊工須前往第三級及以

上的火警現場（見附錄功；被指派擔任其他維修職務的人員，無須前往任何火

警現場。因此，消防處僱用紀律部隊人員的理由，並不適用於擔任木匠、補鞋

工匠、電工、補喉工匠、髭漆工和裁縫等維修職務的人員。 

2.12 消防處在回應審計署的詢問時指出，實際上，只有維修技工和電工須前

往第三級及以上的火警現場。因此，消防處僱用紀律部隊人員的理由，並不適

用於維修技工和電工以外的人員。除維修技工和電工外，所有消防員（工程部） 

職系的人員均有資格參加第二輪自願退休計劃。消防處會修訂工程部維修人員

的職責表。審計署注意到，僱用紀律部隊人員而非文職人員擔任維修職務（維

修技工和電工職務除外），額外的每年職工成本為180萬元。審計署認為，除

維修技工和電工外，消防處工程部可按照文職人員的服務條件（或非公務員

合約條件），僱用文職維修人員。 

認可本地代理人可提供維修服務 

2.13 在四→年代，消防和救援車輛連同安裝在車上的消防裝備，主要是由世

界各地（如德國、英國、美國和日本）的製造商供應。然而，有關製造商並沒

有在本港提供維修服務，原因是他們認為，為消防處購買的少量消防和救援車

輛設立維修中心，不合乎營商原則。消防處為使其消防車輛在運作上維持合理

的可用率，在一九四七年開始營辦首個工程部。 
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由工程及運輸組提供的維修服務 

2.14 在二零零三年十月，消防處工程部負責維修的消防和救援車輛共有353 
部（見附錄觔，包括235部前線消防車輛、103部特別用途車輛和15部其他支

援車輛。據工程及運輸組主管表示： 

卹 消防處工程部負責維修的所有消防和救援車輛，或可使用製造商

認可的本地代理人所提供的車身底盤維修服務； 

(b）安裝在車輛上的一些固定和手提消防裝備，亦或可使用認可本地

代理人所提供的維修服務； 

(c）然而，若維修服務承辦商並非車輛製造商的認可代理人，要獲取

車身底盤的技術資料等情況，或可能出現問題。這會嚴重影響把

維修工作外判的可行性；及 

（由 另一情況是，假如消防處把車身底盤的維修工作外判予有關的認

可本地代理人，則會嚴重違背進行競投的原意，並且增加合約管

理方面的工作量。 

2.15 消防處在回應審計署的詢問時指出，製造商的本地代理人並非可即時為

該處的消防和救援車輛提供維修服務。消防和救援車輛與一般汽車不同的地

方，是安裝了自動波箱、原裝減速器，以及差速器鎖和動力分導裝置。本地代

理人的維修人員必須先接受特另卿l贓，然後才可以為消防和救援車輛提供維修

服務。 

2.16 本地代理人可提供維修服務，令消防處可趁此良機檢討現時由內部維修

消防和救援車輛的做法，是否合適和合乎成本效益。外判這些車輛的維修服

務，還可以節省有關保留車輛零件的資本支出，以及消防處貨倉名義上的租金

和其他營運成本。審計署認為，長遠來說，消防處應與本地代理人和製造商磋

商，以探討把其車輛的車身底盤以及固定和手提消防裝備的維修服務外判是否

可行。 

審計署的建議 

2.17 審計署建議消防處處長應： 

卹 備存工程及運輸組紀律部隊人員的維修工作時間記錄（第2.4段）; 

(b）待取得紀律部隊人員的維修工作時間記錄時，從速檢討工程及運

輸組的編制，以確保該組的運作合乎成本效益（第2.6 段）; 

(c）就工程部負責維修的所有消防和救援車輛，定下完成維修工作時

間的指標（第 2.8段）; 
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由工程及運輸組提供的維修服務 

仲 定立程序，以確保定期檢討由消防處負責維修的車輛（特別是前線

消防車輛）的每月可用率（第 2.8段）; 

(e）定立程序，以確保會從速採取跟進行動，解決消防處負責維修的

車輛無法達到指標可用率的問題（第 2.8段）; 

o 審慎評估僱用文職人員（包括非公務員合約僱員）來代替工程部現

有紀律部隊人員（維修技工和電工除外，因為他們須前往第三級及

以上的火警現場）是否可行，以及這樣做的成本和效益（第 2.12 

段）; 

(g）評估由工程及運輸組提供維修服務的紉成本，並計算保留車輛零

件所需的資本支出，以及名義上的貨倉租金和其他營運成本 

（第 2.15段）；及 

。 長遠而言，探討把消防和救援車輛的車身底盤以及固定和手提消 

防裝備的維修服務外判是否可行（第 2.15及 2.16 段）。 

當局的回應 

2.18 消防處處長同意審計署在第 2.17 段所提出的全部建議。他又表示，消

防處： 

卹 現正設計工程及運輸組紀律部隊人員的工作時間記錄； 

(b）會就工程部負責維修的所有消防和救援車輛定下完成維修工作的

時間的指標； 

(c）會就監察消防和救援車輛的可用率檢討和收緊現行措施，以確保

車輛的可用率，並把有關措施適當地記錄下來，成為書面程序；

及 

（。 會考慮在有關的工程部人員離開消防處後，把工作外判，或改為

僱用文職維修人員（包括非公務員合約僱員）。 
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第3部分：由機電工程署提供的維修服務 

3.1 本部分研究由機電工程署提供的維修服務，並提出可以提高這項服務成

本效益的措施。 

消防處可自行選擇其他服務機構 

3.2 機電工程署由一jut六年開始以營運基金的方式運作。截至一九夕ut年
七月三十一日，政府部門均須使用機電工程署的服務。自這個日期以後，使用

機電工程署服務的部門可以在三年內（由二零零零至零二年），逐漸停止使用

該署的服務。根據這項開放市場計劃，由二零零二年八月起，消防處可繼續使

用機電工程署的服務，或選用由其他機構為該處提供機電工程服務。 

服務水平協議 

3.3 在二零零一年十月，消防處並沒有以招標競投方式，選用其他機構的服

務，而是與機電工程營運基金簽訂兩份服務水平協議，一份是救護車的維修服

務協議，另一份是汽車（包括救護電單車和其他支援車輛）的維修服務協議。 

截至二零零三年十月三十一日，機電工程署共為 238 部救護車和 228 部汽車

提供維修服務。根據這兩份服務水平協議，機電工程署由 2001-02至2005-06 
年度為消防處的指定車輛提供以下維修服務（註3): 

卹 預防維修服務 根據車輛製造商的服務建議，為車輛進行的所有

例行保養和檢驗服務； 

。）矯正維修服務 因車輛的正常損耗而提供的修理服務； 

（。）上門維修服務 由機電工程署派員到機場消防隊和牛頭角救護站

為車輛的輕微機械故障提供的快速修理服務；及 

（由 汽車故障拖車服務 包括為故障汽車提供的24小時拖車服務、簽

發每年的車輛適宜在道路上使用證明書、備存維修記錄以及供應

電池和車胎。 

3.4 除上述的維修服務外，機電工程署亦提供其他額外收費的維修服務（例

如改裝車輛、修理因使用不當或發生意外而損壞的車輛、為車輛進行內部清

潔，以及接收和運送車輛以便進行維修）。由 2000-01至2002-03 年度，向機

電工程署支付的車輛維修服務費用合共 9,320 萬元，詳情見附錄E。根據上 

註 3：在2001-02年度之前，消防處和機電工程營運基金在每個財政年度均簽訂一份保養維

修協議。 
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由機電工程署提供的維修服務 

述兩份服務水平協議，不論消防處或是機電工程營運基金均有權在發現另一方

未有履行協議訂明的任何責任或在發出三個月書面通知後，隨時終止或暫停執

行合約。 

表現指標 

3.5 服務水平協議訂明了維修服務的表現指標。由機電工程署維修站進行的

一般維修工作，救護車和其他車輛預期達到的一般可用率是92% 。至於預防

維修服務，機電工程署則須達到90%的車輛在議定時問內完成維修工作的指

標。根據機電工程署提交予消防處關於實際工作表現的季報顯示，在 2000-01 
至2002-03 年度，機電工程署均可成功達到所訂的表現指標。詳情載於表一。 

表－ 

2000-0”至 2002-03 無度 

機電工程署的服務表現 

達到表現指標的情況 

財政無度 

指標 

車隊可用率 

救護車其他車輛 

車隊的維修完工時間 

指標 救護車其他車輛 

2000-01 92% 92% 95% 90% 94% 96% 

2001-02 92% 94% 97% 90% 93% 93% 

2002絨）3 92% 94% 97% 90% 96% 96% 

資料來源：消防處的記錄 

審計署的意見 

未有檢討機電工程署維修服務的成本效益 

3.6 在一九九七年九月，消防處處長告知機電工程署署長，表示該處會研究

以最有效率和效益的方法，為消防和救援車輛提供維修服務。由於救護車、救

護電單車和其他支援車輛是由機電工程署負責維修，上述研究會包括由機電工

程署提供的維修服務。機電工程署署長在回應時建議，由於機電工程營運基金

是在一九九六年八月新近成立，因此在 1999-2000 年度才進行上述檢討，會 
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由機電工程署提供的維修服務 

較為恰當。消防處處長贊同這項建議。然而，截至二零零三年十二月三十一

日，消防處仍未就機電工程署提供維修服務的成本效益進行任何檢討。 

3.7 根據《財務通告第 6/2001號》所載，在開放市場計劃公布後，管制人

員如信納機電工程營運基金完全有能力以合乎成本效益的方式提供服務，則可

選擇與機電工程營運基金訂立服務水平協議，而不採用競投方式。鑑於消防處

從未檢討由機電工程署提供維修服務的成本效益，該處如何可以信納機電工程

署所提供的維修服務是合乎成本效益實在不得而知。 

3.8 關於未有檢討機電工程署維修服務的成本效益一事，消防處在二零零四

年二月回應審計署的詢問時表示，在《財務通告第6/200 1號》發出前三個月， 

消防處已經決定與機電工程營運基金訂立上述為期五年的服務水平協議。消防

處同意由機電工程署繼續提供維修服務，主要理由是機電工程署大幅降低維修

服務的收費，而且該署所提供的服務高度可靠。基於上述財務通告的規定，消

防處同意有需要檢討由機電工程署提供維修服務的成本效益。 

外判車輛維修服務 

3.9 本地代理人可提供維修服務 由機電工程署負責維修的消防處車輛， 

主要是救護車、救護電單車和其他支援車輛。審計署注意到有關車輛大部分是

由有本地代理人的車輛製造商供應。這些代理人在本港設有工場，為經他們採

購或購自製造商的車輛提供維修服務。在二零零三年十月，由機電工程署負責

維修的466 部車輛當中，有 448 部（包括 238 部救護車、 38 部救護電單車和 

172 部其他支援車輛）是由 11個有本地代理人的製造商供應，而有關的本地

代理人亦為政府其他部門提供車輛維修服務。 

3.10 政府其他部門的車輛維修服務合約 自機電工程署維修服務的開放市

場計劃公布後，審計署注意到，在二零零二年，有三個政府部門通過競投，把

三份車輛維修服務合約批予私營服務機構。審計署比較過這三份車輛維修服務

合約的標書評審結果。結果顯示，機電工程署的投標價格比中標者高 13% 至 

31%不等。審計署並注意到，在二零零二年之前，上述三個政府部門在進行競

投後，曾把三份車輛維修服務合約批予機電工程署，而當時機電工程署的投標

價格比出價第二低的投標者低 7% 至17% 。然而，這三份在二零零二年之前

批出的合約完結後，機電工程署未能取得同一車隊的三份新訂車輛維修服務合

約的其中兩份。 
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由機電工程署提供的維修服務 

3.11 審計署注意到，在二零零二年批出的三份維修服務合約當中，批出其中

兩份的兩個政府部門曾處理私營服務機構的技術能力問題（註 4)，目的是確

保低投標價格不會影響服務質素。由於私營服務機構可提供維修服務，同時機

電工程署與私營服務機構的投標價格有差距，審計署認為消防處須長甬過競投， 

批出上述 448部車輛的維修服務合約。至於派駐香港國際機場並由機電工程

署負責維修的 18 部車輛，由於本地代理人並無提供維修服務，消防處須探

討，可否在該處有可供使用的資源時，由內部提供維修服務。 

審計署的建議 

3.12 審計署建議消防處處長應： 

卹 檢討由機電工程署提供車輛維修服務的成本效益（第 3.8段）; 

小）關於可由本地代理人提供維修服務的 448部救護車和其他支援車

輛，考慮通過由機電工程署和私營服務機構競投，分階段把維修

服務外判，以確保消防處的消防和緊急救護車服務不會因更換車

輛的維修服務機構而受到影響（第 3們段）；及 

(c）至於派駐香港國際機場而本地代理人並無提供維修服務的”8部車

輛，則應研究在消防處有可供使用的資源時，可否由該處工程部 

提供維修服務，以及這方案的成本效益（第 3們段）。 

當局的回應 

3.13 消防處處長同意審計署在第 3.12段所提出的全部建議。他又表示消防

處會： 

卹 考慮通過競投，把維修服務外判。由於涉及的車輛是用於提供緊

急服務，以分階段方式外判上述服務，是恰當的做法；及 

(b）研究可否由轄下工程部為機場消防隊的車輛提供維修服務，以及

這方案的成本效益。 

3.14 機電工程署署長表示： 

卹 雖然簽訂了為期五年的服務水平協議，但消防處和機電工程署每

年都會檢討收費計劃，以計及機電工程署推行生產力改善措施的

成果。機電工程署以營運基金方式運作以來，已不斷改善該署所 

註4 ：當局是根據投標者的工場設施和裝備、工場分布位置、是否設有提供 24小時維修服

務的工場，以及是否提供車輛交付服務和拖車服務，計算給予投標者的質量分數。 
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由機電工程署提供的維修服務 

提供的維修服務，並通過降低價格，把利益回贈各委託部門（包括

消防處），同時一直維持合適或更佳的服務質素。該署在2002-03 
年度的維修服務收費，遠低於 2001-02年度的收費； 

小）上述448 部車輛多數是使用率偏高和24 小時運作的特別用途車

輛，需要有精深的維修計劃。消防處救護車上的特別裝備（例如特

別空調系統、特別充氣懸吊系統和特別自動波箱）需要作廣泛的維

修。機電工程署比大部分私營服務機構有更完善的裝備，而該署

的人員亦接受過更佳的訓練，可維修有關車輛；及 

(c）過去兩年私營服務機構的投標價格極低，是由於經濟環境惡劣所

致，這種情況不大可能會持續下去。 
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第4部分：消防和救援車輛的零件存貨 

4.1 本部分研究消防和救援車輛的零件存貨管理事宜，並提出改善措施。 

物料供應及倉庫組的職能 

4.2 消防處物 1L｝供應及倉庫組由一名高級消防區長掌管，負責採購和管理消

防處的物料。除兩個儲存一般／醫療裝備和伶明區的貨倉外，該組還負責管理三

個儲存了消防處工程部負責維修的消防和救援車輛所需零件的貨倉。在二零零

三年八月，這三個貨倉共存放了15145 項總值4,600萬元的零件，詳細資料

載於表二。在 1998-99 至 2002-03 年度，平均每年購買零件的費用為 1,280 萬
元。 

表二 

消防和救援車輛的零件存貨 

（二零零三無八月三十一日） 

貨倉 
	

存貨項目數量 存貨項目價值 

（百萬元） 

港島 	 7921 	 25 

九龍 	 3519 	 9 

新界 	 3705 	 12 

線計 
	

15145 	 46 

資料來源：消防處的記錄 

裝設電腦化存貨控制系統 

4.3 一九九八年，消防處在港島貨倉裝設了一個名為“已編配物料分類帳

過帳系統”的電腦化存貨控制系統，以控制消防和救援車輛的零件存貨，並

計算有關的帳目。政府物流服務署（即前政府物料供應處）也採用這個系統。 

一九九九年，消防處在九龍貨倉和新界貨倉也安裝了同一系統。消防處預計， 

安裝這個電腦系統，有助準確和適時地提供有關存貨使用情況和存貨數量的資

料，令該處能更有效率及效益地管理零件的存貨。 
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消防和救援車輛的零件存貨 

改組物料供應及倉庫組 

4.4 一九九九年，政府物流服務署對消防處物料供應及倉庫組進行了一次系

統調查，以期確定物料供應系統可以改善的地方。該調查的結論是，由於人手

不足，物料供應系統在運作上有以下不合規定和不足之處： 

卹 沒有定期檢討存貨項目； 

(b）部分存貨項目未有妥為儲存； 

(c）部分存貨項目未有及時獲得補充；及 

（。 某些存貨項目的記錄結餘和實際結餘有差異。 

消防處因應政府物流服務署在二零零三年一月提出的建議，改組物料供應及倉

庫組，並開設了一個高級物料供應員的新職位，負責監督三個貨倉。 

審計署的意見 

缺少共通的存貨資料庫 

4.5 由於系統上的限制，各貨倉的電腦系統內所儲存的資料未有連結起來， 

構成一個共通的存貨資料庫。每個貨倉只管理各自的存貨（即沒有參考另外兩

個貨倉內同一存貨項目的記錄結餘）。系統上不足之處，限制了消防處在管理

存放在各貨倉內的消防和救援車輛零件存貨的能力。由於欠缺共通的中央存貨

資料庫，貨倉無法有效率和效益地計劃及控制所有存貨項目的數量。 

存貨用罄的情況 

4.6 物料供應及倉庫組的主要目標，是確保手頭上有足夠零件，以供維修消

防和救援車輛之用。在二零零二年，工程部完成了大約兩萬項維修工作。然

而，審計署研究工程部的維修工作記錄時發現，在二零零二年，由於缺乏零

件，有46項維修工作受到阻延；其中一項工作更受阻213日。以上述46項維

修工作計算，平均每項工作受阻達 26日。 

4.7 補充存量 為免出現存貨用罄的情況，消防處就每個存貨項目定下了

補充存量。補充存量是根據過往三年個別零件的耗用模式計算得出。電腦系統

會就存貨記錄結餘低於補充存量的存貨項目，編製建議訂購報告。審計署分析

存貨記錄結餘時發現，截至二零零三年八月三十一日，5 898個總值360萬元

的存貨項目的結餘低於補充存量，詳細資料載於表三。截至二零零三年九月

底，消防處仍未發出補充這些存貨項目的訂單。 
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表三 

記錄結餘低於補充存量的存貨項目 

（二零零三年八月三十一日） 

貨倉 	 存貨項目數量 存貨項目價值 

（百萬元） 

港島 	 3807 	 1.9 

九龍 	 988 	 0.8 

新界 	 1103 	 0.9 

總計 	 5898 	 3.6 

資料來源：消防處的記錄 

4.8 消防處在回應審計署的詢問時表示，該電腦系統只用了過往三年耗用零

件的模式來計算補充存量，而零件的使用期一般為三至十年。因此，該處在決

定補充存貨項目時，實際上並非嚴格依循上述建議訂購報告。審計署認為，消

防處如認為電腦系統所建議的補充存量有不足之處，則須設法修改該系統。 

4.9 最低存貨量 消防處並就每個存貨項目定下最低存貨量，以免出現存

貨用罄的情況。工程人員會考慮車輛製造商的建議，然後決定每個存貨項目的

最低存貨量。當消防處在一九九八和九九年裝設電腦化存貨控制系統和及後在

購買新類別的零件時，已把上述最低存貨量輸人電腦。審計署注意到，電腦系

統沒有就存貨記錄結餘在低於最低存貨量的存貨項目編製報告。如表四所顯

示，審計署分析個別存貨項目的存貨記錄結餘時，發現截至二零零三年八月三

十一日： 

卹 5592 個存貨項目（佔存貨項目總數的 36%）的存貨記錄結餘少於

最低存貨量；及 

小）上述 5 592 個存貨項目中，1 646 個的存貨記錄結餘少於最低存貨

量已超過五年。 
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表四 

記錄結餘少於最低存貨量的存貨項目分析 

（二零零三無八月三十一日） 

持續期 港島貨倉 

存貨項目數量 

九龍貨倉 	新界貨倉 總計 

一年或以下 308 198 254 760 

一年以上至兩年 1 806 253 91 2 150 

兩年以上至三年 172 120 97 389 

三年以上至四年 195 94 58 347 

四年以上至五年 235 37 28 300 

五年以上 898 282 466 1 646 

i t 3614 984 994 5592 

資料來源：消防處的記錄 

4.10 貨倉人員在回應審計署的詢問時表示，他們並非單憑每個存貨項目已定

下的最低存貨量來決定這些項目的存貨最低數量。對於一些項目，他們會根據

自己的經驗和判斷，決定須存貨的最低數量。審計署認為，為求有效率和效益

地管理所有零件項目的存貨，消防處須更新最低存貨量。該處在決定最低存貨

量時，須審慎地重新研究是否有需要儲存製造商認可的本地代理人可提供的車

輛零件（見第 2.14 段）。 

存貨記錄結餘與實際存貨結餘的差異 

4.11 消防處每年存貨盤點 根據《物料供應及採購規例》，管制人員應委

任其部門的職員，負責每年視察和核實其轄下貨倉內儲存的所有存貨項目 

（註 5)。在2000-01至2002-03 年度，消防處每年進行的存貨核實工作報告指

出，存貨記錄結餘與實際存貨結餘並無差異，結果均令人滿意。 

註 5：根據由二零零三年十二月三十日起生效的經修訂《物料供應及採購規例》，管制人員

應委任部門的職員，最少每三年一次視察和核實其轄下全部貨倉內存放的所有存貨項

目。 
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4.12 審計署抽查存貨 審計署在二零零三年八月和九月進行的兩次存貨抽

查中，發現存貨記錄結餘與實際存貨結餘有差異。在審計署核實的 418 個存

貨項目當中， 90 個的結餘出現差異，其中過剩的存貨項目有 43 個，總值4 
萬元，而不足的項目則佔 47 個，總值 8 萬元。審計署核實存貨的結果顯示， 

存貨並未妥為記錄。 

4.13 抽查存貨並非在指定相隔期間內進行 《物料供應及採購規例》訂明， 

部門物料經理須負責最少每三個月執行一次不定期的存貨及保安措施抽查，除

非得到政府物流服務署署長的批准，則屬例外。上述抽查結果須記錄在《抽查

記錄冊》內。在2000-01至2002-03 年度，消防處的抽查結果據報為令人滿

意，並沒有發現不合規定的情況。然而，審計署注意到，部分抽查相距的時間

較《物料供應及採購規例》所訂明的三個月為長。 

4.14 沒有妥善備存《借用物品記錄冊》 根據《物料供應及採購規例》 

如有存貨項目借予部門內的人員，必須記錄在《借用物品記錄冊》內，而這些

存貨亦必須在訂明的借用期內收回。審計署研究消防處貨倉的存貨記錄時，發

現存貨項目的《借用物品記錄冊》並未妥善備存；借予該處人員的存貨項目， 

並沒有記錄在《借用物品記錄冊》內。因此，該處無法確保能收回已借出的存

貨項目。未有妥善記錄借予人員的存貨項目，貨倉管理人員便無法準確地記錄

零件存貨的結餘。 

閑置存貨 

4.15 消防處機械督察（策劃及管理）表示，大部分零件的使用期為三至十年。 

審計署分析消防和救援車輛的零件存貨記錄後，發現截至二零零三年八月三十

一日，4261個總值363萬元的存貨項目儲存在貨倉已超過十年，期問沒有存

貨往來，詳細資料載於表五。上述閑置存貨項目當中， 960個總值28萬元的

存貨項目已閑置超過 25年。 
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表五 

閑置存貨無期分析 

（二零零三無八月三十一日） 

港島貨倉 九龍貨倉 新界貨倉 總計 

閑置期 存貨 存貨 存貨 存貨 

項目 	項目 	項目 	項目 

數量 價值 數量 價值 數量 價值 數量 價值 

（百萬 
	

（百萬 	（百萬 	（百萬 

元） - 
	

元） 

10 年以上至15 年 709 1.39 655 0.54 505 0.41 1 869 2.34 

15 年以上至20年 537 0.51-92 0.13 189 0.10 818 0.74 

20年以上至 25年 436 0.20 58 0.02 120 0.05 614 0.27 

25年以上 587 0.14 56 0.02 317 0.12 _____ 0.28 

總計 2269 2.24 861 0.71 1131 0.68 4261 3.63 

資料來源：消防處的記錄 

4.16 消防處在回應審計署的詢問時表示，在一九九九年二月至七月和二零零

零年六月至二零零二年四月期間，曾先後兩次檢討閑置的存貨項目。上述兩次

檢討未有建議棄置的閑置存貨項目，大部分是鋼鉤環、凸輪軸和推力墊圈等金

屬零件。該處認為這些零件仍然可以使用。最近一次檢討在二零零三年七月展

開，目前仍在進行。據消防處表示，部分車輛的使用期可超過15年，而許多

零件通常可供同一牌子中不同型號／新型號的車輛使用。因此，保留零件的存

貨逾 15 年的情況，時有出現。在這種情況下，4261個閑置的存貨項目中， 

只有 237 個總值115,240 元的項目屬過時物品，不適用於維修消防和救援車

輛，詳細資料載於表六。審計署注意到，如有存貨項目已閑置超過三年，電腦

會每月編製報告。然而，貨倉管理人員並沒有閱讀這些報告。審計署認為，消

防處應密切監察閑置存貨項目的數量，以便有效率和效益地管理零件的存貨。 
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表六 

被消防處確認為過時和無用的閑置存貨的無期分析 

（二零零三年八月三十一日） 

閑置期 存貨項目數量 價值（元） 

10年以上至 15 年 52 50,227 

15 年以上至20年 13 15,915 

20年以上至25 年 60 23,040 

25 年以上 112 26,058 

總計 237 115,240 

資料來源：消防處的記錄 

監察個別存貨項目的交貨期 

4.17 使用者可以把每個存貨項目的訂貨日期和交貨日期輸人電腦化存貨控制

系統，以監察個別存貨項目的交貨期。然而，審計署研究在二零零一年九月至

二零零三年八月間的訂購記錄後發現，消防處沒有妥善記錄存貨項目的訂貨日

期和交貨日期，詳細資料載於表七。有關資料現撮錄如下： 

卹 港島貨倉 93.5% 存貨項目的交貨日期沒有記錄人該系統； 

(b）九龍貨倉 92.4% 存貨項目的交貨日期較訂貨日期為早；及 

(c）新界貨倉 88% 存貨項目的交貨日期與訂貨日期相同。 
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表七 

在二零零一無九月至二零零三無八月問的 

訂購記錄分析 

電腦化系統內記錄 訂購記錄 

的交貨日期 港島貨倉 九龍貨倉 	新界貨倉 ’ 總計 

（數量） 	(%) 

沒有記錄 3 842 	93.5% 39 	2.3% 	 一 3 881 	49.4% 

較訂貨日期為早 

與訂貨日期相同 50 	1.2%- 87 	51% 	1817 	88.0% 1 954 	24.9% 

較訂貨日期為遲 36 	0.9% 3 	0.2% 	4 	0.2% 43 	0.5% 

總計 4 109 	100% 1 690 	100% 	2 064 	100% 7 863 	100% 

資料來源：消防處的記錄 

4.18 審計署認為，要有效率和效益地管理零件的存貨，必須妥善記錄存貨項

目的訂貨日期和交貨日期，以及監察存貨項目的交貨期。 

審計署的建議 

4.19 審計署建議消防處處長應： 

卹 在中央存貨控制系統下發展一個共通的存貨資料庫，以便更有效

率和效益地計劃和控制零件的存貨（第 4.5段）; 

化）減少儲存製造商認可的本地代理人可提供的零件（第 4.10 段）; 

(c）定期檢討並修訂補充存量和最低存貨量，以確保最適量地儲存零

件的存貨（第 4.8及 4.10 段）; 

（由 公布程序，以確保有關人員會印發並細閱有關補充存量和最低存

貨量的電腦報告，同時貨倉管理人員會採取適當的跟進行動（第 

4.8及 4.10 段）; 
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(e）調查存貨記錄結餘與實際存貨結餘的差異，並從速糾正存貨記錄

和控制系統中已被確認的缺點或不合規定的情況（第 4.12 段）; 

o 檢討存貨的盤點和借用記錄程序，以確保會按照《物料供應及採

購規例》訂明的時期，進行存貨抽查，並會妥善備存《借用物品

記錄冊》（第4.13及4.14段）; 

(g）公布程序，以確保貨倉管理人員會細閱閑置存貨項目的管理資

料，並會採取跟進行動，以確認和處置無用的存貨項目（第 4.16 

段）；及 

伽 向物料供應及倉庫組人員發出指引，以確保有關人員會把每個存

貨項目的訂貨日期和交貨日期妥為記錄入電腦化存貨控制系統內 

（第 4.18段）。 

當局的回應 

4.20 消防處處長同意審計署在第 4.19 段所提出的全部建議。他又表示，消

防處： 

卹 正探討以發展一個可供所有儲存零件貨倉使用的共通存貨資料

庫； 

(b）正檢討最適度的存貨量，以期減少存貨； 

(c）已公布有關檢討並修訂補充存量和最低存貨量的指引，包括以現

有人力資源能進行檢討的頻密程度； 

（。 已公布程序，檢討有關補充存量和最低存貨量的電腦報告，並採

取適當的跟進行動； 

(e）已完成有關存貨結餘出現差異的調查工作，並已按照《物料供應

及採購規例》處理出現差異的情況。消防處會採取行動，以改善

並加強存貨記錄及控制系統； 

0 已修訂並公布盤點存貨的程序，以及借用物品的記錄程序； 

(g）已公布有關檢討流量偏低／閑置存貨的程序。如確定存貨過剩， 

則會按照《物料供應及採購規例》加以處置；及 

。 已公布指引，以確保每個存貨項目的訂貨日期和交貨日期會妥善

記錄人電腦化存貨控制系統。 
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消防和救援車輛的零件存貨 

4.21 政府物流服務署署長表示，“已蝙配物料分類帳過帳系統”是貨倉管理

人員當時普遍使用的標準電腦系統。該系統沒有把三個貨倉的資料連結起來。 

因此，有關方面，已採用一個人手操控的電話通訊系統。她支持加強電腦系統

以提供共通存貨資料庫的建議，以期提高運作的成本效益。然而，實行這項建

議和其他建議，均需要額外的資源。 

— 22 —



第5部分：涉及消防和救援車輛的交通意外 

5.1 本部分就涉及消防和救援車輛的交通意外，研究有關的處理程序，並提

出進一步改善上述處理程序的措施。 

在緊急情況出動時免受車速和交通燈號的限制 

5.2 消防處駕駛員 消防處的駕駛訓練學校負責訓練、測試和發出執照予

消防處的駕駛員。消防處駕駛員為須駕駛消防和救援車輛的消防處人員。與其

他政府司機一樣，獲准駕駛消防和救援車輛的消防處駕駛員須遵守政府物流服

務署發出的《駕駛政府車輛常規》。 

5.3 消防和救援車輛的車速限制 根據《道路交通條例》（第374章）和《消

防處常務訓泠》，當消防處的駕駛員應緊急召喚出動時，是無須依法遵守交通

燈號和交通標誌，以及任何道路上的車速限制。然而，依照法律，駕駛員仍須

就不小已）駕駛負責。應緊急召喚而出動的駕駛員其後如在任何法律訴訟中被控

不小心駕駛的罪名，也不會免受檢控。根據《道路交通條例》，駕駛員獲豁免

遵守交通規例，不會影響對人身傷亡或財物損毀的民事索償。 

5.4 救護車的車速限制 《消防處常務郃―吟》規定，載有病人的救護車，車

速不得超出任何道路的法定車速限制。然而，在下列情況下，這類車輛將免受

車速方面的限制： 

卹 醫生認為必須極度緊急處理病人的情況； 

(b) 救護車主管認為病人的情況正迅速惡化；或 

(c）在醫院內由醫療人員施行急救，始能應付病人最迫切的需要（例如

呼吸停止、心跳停止、大量出血、急性中毒或燒傷的範圍極廣）。 

與其他消防和救援車輛一樣，救護車免受車速方面的限制是不可作為不小心駕

駛的辯解。 

交通意外調查程序 

5.5 根據《消防處常務訓降》就調查涉及消防和救援車輛的交通意外訂定行

政程序（見附錄F)，如發生任何交通意外，必須在意外發生後的72小時內向

消防處處長報告。工程及運輸組主管會向涉及交通意外的消防處駕駛員所屬分

區的分區指揮官提供意見，以決定應否成立交通意外調查委員會，調查有關的

交通意外。 
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涉及消防和救援車輛的交通意外 

5.6 成立交通意外調查委員會的目的，是查明意外成因、確定意外是否因消

防處駕駛員疏忽所致，以及確定誰人須為部門車輛的損毀負上責任（如有的

話）。調查工作完成後，交通意外調查委員會會建議應否向有關的駕駛員徵收

補償罰款，或對其採取紀律處分。交通意外調查委員會的報告，連同有關的建

議，會提交消防處處長審批。 

5.7 如認為無須由交通意外調查委員會進行調查，分區指揮官會按照該委員

會的職權範圍，調查有關的交通意外。分區指揮官完成調查工作後，會把《車

輛意外報告》，連同他的建議，提交消防處處長審批。 

補償罰款和紀律處分 

5.8 根據《消防處常務訓令》，如人員導致任何部門車輛或財物損毀，消防

處可以向有關人員徵收補償罰款，款額上限為該名人員一個月的薪金。除補償

罰款外，如有違反命令或訓泠的情況而性質有別於任何交通違例事項，則不論

有關人員曾否或會否在法庭上被檢控，消防處均可對他採取紀律處分。根據 

《消防條例》（第 95 章）和《消防處常務訓令》，對違紀行為（註 6）的懲罰，可

以採取罰款、降級、延期增薪、譴責或擔任額外職務的形式施行；罰款上限為

有關人員一個月的薪金。 

交通意外造成的傷亡和損毀 

5.9 交通意外會對消防處人員和其他道路使用者造成傷亡。為此，消防處一

直致力促進駕駛安全，以及減低消防和救援車輛涉及交通意外的比率。此外， 

消防處需要繳付修理損毀的消防和救援車輛的費用，以及補償牽涉人交通意外

的其他各方所蒙受的損失。二零零零至零二年，在 709 宗涉及消防和救援車

輛的交通意外中，共有134人傷亡，詳細資料載於表八。損毀的消防和救援車

輛的修理費用總額為 680 萬元，而支付予其他各方的補償金總額則為 60 萬

元。 

註 6：《消防條例》附表1訂明各項違紀行為（例如明知而作出有關職務的虛假聲明，或未有

執行任何合法命令）。 
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涉及消防和救援車輛的交通意外 

表八 

在二零零零至零二無問發生的交通意外的分析 

損毀消防和 

支付予其他 救援車輛的 

無份 	 意外數目 傷亡數字 各方的補償金 修理費用 

（註”) 	（註 2) 

（元） 

2000 	 229 	41 	210,580 	1,731,455 

2叩1 	 246 	55 	358,517 	3,050,605 

2002 	 234 	38 	32,050 	2,040,340 

總計 709 134 601,147 6,822,400 

資料來源：消防處的記錄 

註 1：這些個案並無現存的死傷者人數分項數字。 

註 2：截至二零零四年一月， 33 宗有關其他各方索償的個案仍在處理階段。 

5.10 在二零零零至零二年問，九部在交通意外中損毀的消防和救援車輛，須

要在使用期尚未屆滿前報廢。更換這九部車輛的總額估計為 1,498 萬元，有

關資料載於表九。在這九部報廢的車輛當中，有四部估計更換費用為 178 萬
元的車輛在發生交通意外時，有關的消防處駕駛員並非應緊急召喚出動。 
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涉及消防和救援車輛的交通意外 

表九 

在二零零零至零二無問 

因在交通意外中損毀而報廢的消防和救援車輛 

估計更換車輛的費用 

（百萬元） 

應緊急召喚出動 

油壓升降台 

潛水裝備供應車 

旋轉台鋼梯車 

救護車 

救護車 

 

4.00 

2.20 

5.50 

0.75 

0.75 

並非應緊急召喚出動 

多種用途客貨車 

多種用途客貨車 

救護車 

救護車 

小計 13.20 

0.14 

0.14 

0.75 

0.75 

小計 	t78 

總計 	”4.98 

資料來源：消防處的記錄 

審計署的意見 

缺乏足夠的技術證據以支持交通意外調查委員會的結論 

5.11 在二零零零至零二年問，有關方面曾成立六個交通意外調查委員會，以

調查涉及消防和救援車輛的六宗交通意外。審計署研究這六宗交通意外個案 
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涉及消防和救援車輛的交通意外 

時，發現有一部估計更換費用為 550萬元的旋轉台鋼梯車，因二零零一年發

生的一宗交通意外而報廢。負責調查這宗意外的交通意外調查委員會認為，有

關的消防處駕駛員應就該旋轉台鋼梯車的損毀負責，因為他沒有開動減速器 

（註7)，也沒有在駕駛期間經常從速度計查看車速。交通意外調查委員會認為

有關的駕駛員犯錯，因而建議向他徵收補償罰款。然而，交通意外調查委員會

的結論是不應對有關駕駛員採取紀律處分，原因是缺乏政府化驗所的法證報

告，以及能證明該駕駛員曾超速駕駛的實質讖。審計署認為，有關方面應該

就交通意外的技術事宜徵詢專家意見。此舉可令交通意外調查委員會在作出

結論前考慮專家的證據和意見。 

交通意外調查委員會的獨立地位 

5.12 根據《消防處常務訓泠》，交通意外調查委員會應由四名委員組成；兩

名委員由涉及有關交通意外的消防處駕駛員所屬分區的分區指揮官選定，另外

兩名委員則分別為消防處總部總區的駕駛教官和工程部主任。審計署注意到， 

在二零零零至零二年問，為調查交通意外而成立的全數六個交通意外調查委員

會當中，每個委員會的兩名委員（除駕駛教官和工程部主任夕D都是選自涉及

交通意外的駕駛員所屬分區，甚至是所屬消防局的高級人員。為加強交通意外

調查委員會的獨立性，審計署認為，除駕駛教官和工程部主任外，交通意外調

查委員會另外兩名委員應選自消防處其他分區的高級人員，而非來自涉及交通

意外的駕駛員所屬分區。 

向涉及交通意外的駕駛員徵收補償罰款 

5.13 駕駛員的過失責任 在二零零零至零二年問，消防處曾向涉及交通意

外的 277 名消防處駕駛員徵收補償罰款，有關資料載於表十。然而，在

這 277 名駕駛員當中，只有 54名被列為須負上過失責任；餘下 223 名駕駛員

則被列為並無過失責任。審計署又注意到，有六名消防處駕駛員被列為有過失

責任，但該處並沒有向他們徵收補償罰款，有關資料載於表十。在這六名駕駛

員當中，有三名被裁定不小心駕駛罪名成立，而另外三名則沒有遭香港警務處

檢控。審計署研究這些交通意外的消防處內部調查結果後，發現沒有向這六名

駕駛員徵收補償罰款的主要原因，是各人分別隸屬的分區指揮官認為他們沒有

犯錯。然而，這六名駕駛員均被列為須負上過失責任。 

註 7 ：減速器是用來控制車速而無須使用機輪制動裝置的制動系統。 
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涉及消防和救援車輛的交通意外 

表十 

在二零零零至零二無問 

涉及交通意外的消防處駕駛員資料分析 

被列為有過失責 受紀律處分 

個案數目 任的駕駛員人數 的駕駛員人數 

消防處向其徵收補償罰款 

不小心駕駛罪名成立 134 3s 1 

沒有考慮檢控 143 19 2 

小計 277 54 3 

並無徵收補償罰款 

不小心駕駛罪名成立 12 3 1 

在法院獲當庭釋放 5 

沒有考慮檢控 415 3 

小計 432 6 1 

總計 709 60 4 

資料來源：消防處的記錄 

5.14 關於決定向消防處駕駛員徵收補償罰款所用的準則方面，消防處回應審

計署的詢問時解釋，縱使駕駛員的過失非常輕微，該駕駛員仍應分擔部分過

失。經考慮其他因素後（例如損毀非常輕微；有關車輛已到期由物料調查委員

會棄置，因而不涉及修理費用；駕駛屬額外職務，而駕駛員已被法庭罰款）, 
消防處認為在有關情況下向駕駛員徵收補償罰款，會打擊士氣，而且相對於罰

款款額，所招致的行政費用亦太高。因此，消防處沒有向上述六名駕駛員徵收

補償罰款。 

5.15 根據《消防處常務訓令》，過失的輕重是決定徵收補償罰款的最主要因

素。因此，未有向已被列為須負上過失責任的消防處駕駛員徵收補償罰款，看

似與《消防處常務訓令》不一致。此外，涉及交通意外的駕駛員如被列為須負

上過失責任，則會記錄在該駕駛員的意外記錄內，用以評估該駕駛員日後是否 
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涉及消防和救援車輛的交通意外 

適合執行駕駛職務。因此，不恰當的過失分類，會妨礙消防處評估駕駛員是否

適合執行駕駛職務。 

5.16 被裁定不小心駕駛罪名成立的駕駛員 在二零零零至零二年間，432名
涉及交通意外的消防處駕駛員並沒有遭消防處徵收補償罰款，有關資料載於第 

5.13 段的表十。這 432 名駕駛員當中，有 12 名被裁定不小心駕駛罪名成立。 

根據消防處的《車輛意外報告》，沒有向這12名駕駛員徵收補償罰款的主要

原因，是車輛損毀輕微。除了被評估為無需額外支付修理費用的六宗個案之

外，其餘六部損毀車輛每部的修理費用由447元至9,138元不等。然而，審計

署注意到有一名駕駛員被裁定不小心駕駛罪名成立，原因是他在二零零一年

十二月駕駛一部油壓升降台時，撞到一部計程車。雖然該部損毀車輛的修理費

用僅為937元（即介乎447元與9,138元之間），但消防處仍向有關的駕駛員徵收

補償罰款。 

5.17 審計署認為，如有關的消防處駕駛員被裁定不小杳駕駛罪名成立，則很

可能有證據證明他須就交通意外負責。因此，為確保徵收補償罰款的做法－

致，審計署認為，對於被裁定不小心駕駛罪名成立、導致政府車輛損毀，以及

被列為須負上過失責任的駕駛員，消防處應向其徵收補償罰款。這樣做亦可阻

嚇不小心駕駛的行為。 

5江8 關於決定駕駛員的過失責任以及向其徵收補償罰款所用的準則方面，消

防處在二零零四年二月回應審計署的詢問時表示，第 5.16 段所述做法不一致

的問題，是由於誤解過失的分類所致。消防處在接獲政府物流服務署的意見

後，已由二零零二年十二月起，把須繳交補償罰款的駕駛員亦列為須負上過失

責任。一般而言，消防處會向犯錯的駕駛員徵收補償罰款，除非存在環境情況

欠佳（例如天氣惡劣和能見度低）和緊急情況（例如應緊急召喚出動）等其他可

從輕處分的因素，則屬例外。消防處決定應否向涉及交通意外的駕駛員徵收補

償罰款時，會考慮的因素包括有關車輛的損毀程度，以及該駕駛員犯錯和須負

責任的程度等。審計署認為，消防處須就決定駕駛員的過失責任和向其徵收補

償罰款的問題，發出清晰的指引，以確保向駕駛員徵收補償罰款的做法貫徹一

致。 

需要向涉及交通意外的駕駛員提供矯正駕駛訓練和複修駕駛訓練 

5.19 矯正駕駛訓練 在二零零零至零二年間，89 名消防處駕駛員曾涉及超

過1宗交通意外，有關資料載於表十一。有 13 名駕駛員曾涉及 3 宗或以上的

交通意外；其中1名駕駛員則連續三年內共涉及 5 宗交通意外。審計署在研

究這89宗交通意外個案的檔案後，發現其中18名駕駛員被列為須負上過失責

任。然而，只有1名駕駛員須接受矯正駕駛訓陳，並被消防處列為不適合執行

駕駛職務。 
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涉及消防和救援車輛的交通意外 

表十一 

在二零零零至零二無問 

屢次涉及交通意外的消防處駕駛員資料分析 

涉及的交通意外宗數 駕駛員人數 

5 

4 2 
卜 89 

3 10 

2 76J 

1 514 

總計 603 

資料來源：消防處的記錄 

s．加 比較之下，審計署發現根據香港警務處的《程序手冊》，如初步調查顯

示駕駛員可能犯錯，該駕駛員則須接受矯正駕駛訓練；警務處並會評估該駕駛

員是否適合執行駕駛職務。為促進駕駛安全，審計署認為，消防處應多些向涉

及交通意外的駕駛員提供矯正駕駛訓練，以改善他們的駕駛技術和駕駛態度。 

如駕駛員仍然屢次涉及交通意外，而調查顯示該駕駛員犯錯，消防處則應考慮

暫停派遣他執行駕駛職務。 

5.21 重新甄審測試 目前，香港警務處規定該處所有駕駛員每五年須通過

一次重新甄審測試。未能通過上述測試的警務處駕駛員，須再接受駕駛技術訓

練和測試，直至達到規定的駕駛水平為止。審計署認為，消防處應考慮採取相

若措施，規定該處的駕駛員須通過重新甄審測試，以保持其駕駛的水平。 

檢討涉及交通意外的管理資料 

5.22 消防處總務組備存一個涉及消防和救援車輛的交通意外資料庫。然而， 

該資料庫保存的交通意外數據並不足以提供有用的管理資料。該組並沒有定期

製備部門因車輛損毀而招致的修理費用總額，或涉及消防和救援車輛的交通意

外的傷亡人數等資料，供消防處的管理人員審閱。由於缺乏這類管理資料，消 
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涉及消防和救援車輛的交通意外 

防處的管理人員難以監察發生交通意外的比率、交通意外所造成的傷亡和損

毀，亦無法確保能對該處的駕駛員採取適當的跟進行動。 

審計署的建議 

5.23 審計署建議消防處處長應： 

卹 向交通意外調查委員會發出指引，說明在何種情況下應邀請專家

就技術事宜作證和提供意見，以協助調查交通意外（第5.11段）; 

(b）除兩名指定委員（一名駕駛教官和一名工程部主任）外，從消防處

其他分區（即並非從涉及交通意外的消防處駕駛員所屬分區）的高

級人員中選出交通意外調查委員會的委員，以加強該委員會的獨

立性（第 5.12 段）; 

(c）發出清晰的指引，以決定涉及交通意外的消防處駕駛員的過失責 

任，以及是否向其徵收補償罰款（第 5.17及 5.18段）; 

（。 規定須就交通意外負責的消防處駕駛員接受矯正駕駛訓練，以改

善他們的駕駛技術（第 5.20 段）; 

(e) 暫停派遣屢次涉及交通意外的消防處駕駛員執行駕駛職務（第5.20 

段）; 

o 規定所有消防處駕駛員每五無須通過一次重新甄審測試，以保持

他們的駕駛水平（第 5.2”段）；及 

(g）定立程序，向消防處管理人員提供涉及消防和救援車輛的交通意

外的適用管理資料（例如修理費用和傷亡人數）（第 5.22 段）。 

當局的回應 

5.24 消防處處長同意審計署在第 5.23 段所提出的全部建議。他又表示，消

防處會： 

卹 在《消防處常務郃―降》中訂立條文，訂明在何種情況下應邀請專 

家就技術事宜作證和提供意見，以協助調查交通意外； 

(b）在《消防處常務訓昤》中訂立條文，訂明只可以從涉及交通意外

的駕駛員所屬分區以外的其他分區，選出交通意外調查委員會的

委員； 
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涉及消防和救援車輛的交通意外 

(c）在《消防處常務訓令》中訂立條文，用以決定涉及交通意外的駕

駛員是否須負上過失責任，以及是否向其徵收補償罰款； 

(d) 擬訂程序，規定涉及交通意外並證實犯錯的駕駛員須接受矯正駕

駛訓練；及 

(e）訂立準則，以便暫停派遣屢次涉及交通意外的駕駛員執行駕駛職

務，並在《消防處常務郃―吟》中訂立相應的條文。 
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附錄A 

（參閱第 1.5至1.7段、 

第2.7及2.14段） 

消防處的消防和救援車輛 

（二零零三無十月三十一日） 

由機電工程署 由消防處 

車輛類別 
	

負責維修 負責維修 總計 

(a) 

（數目） 	（數目） 	（數目） 

前線消防車輛（註 1) 

276 

235 

7（註 5 

235 

) 	283 救護車（註 2) 

特別用途車輛： 

喉車 11 

輕型泵車 17 

照明燈車 7 

後備重型泵車 9 

其他 s9 

103 103 

機場車輛（註 3) 24 24 

其他支援車輛（註4) 166 	 8 174 

總計 466 	353 馴9 

資料來源：消防處的記錄 

註1：這個類別主要包括油壓升降台、細搶救車、泵車不啦轉台鋼梯車。這類車輛是回應火

警召喚時派出的首批消防車輛。 

註 2：這個類別主要包括救護車和救護電單車。 

註 3：這個類別主要包括機場消防車、喉／泡車和快速截擊車。 

註 4：這個類別主要包括一般用途貨車、房車和貨車。 

註 s：這些車輛包括三部流動傷者治療車和四部鄉村救護車。前者在發牛重大傷亡事件時， 

會用作傷者臨時治療中心；後者則調派到受地形所限，無法使用標準救護車的離島。 
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附錄B 
（參閱第 2.2段） 

工程及運輸組消防員（工程部）職系的主要職責 

消防員（工程部）職系 	 主要職責 

木匠 	 製造及修理消防裝備上的木製設備和固定裝置。 

補鞋工匠 	 檢查及修補鞋子和其他相關物品。 

電工 
	

保養、修理及檢修車輛的電力、照明、空調系統；消

防裝備的電子和控制系統；發電機和轉換器；由城市

電力供應系統發動的裝備和工具。 

維修技工 	 保養、修理及檢修消防裝備，並擔任維修技工當值小

組的成員，在事故現場負責支援工作。 

補喉工匠 	 捆紮新消防喉，並修理和改裝消防喉。 

白鐵工匠 	 保養、修理及檢修消防車輛的車身、車架和車身底

盤。 

髭漆工 	 髭漆消防裝備、配件和各類設備。 

裁縫 	 製造和修理綑邊、座位軟座、帆布罩和帆布袋。 

焊工 	 保養、焊接修理及檢修消防車輛的車身、車架和車身

底盤。 

資料來源：消防處的記錄 
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1 

1 

1 

3 

5 

20 

數目 

31 

1 

1 

7 

1 

14 

86 

3 

11 

9 

3 

3 

139 

附錄C 

（參閱第 2.2及 2.10 段） 

工程及運輸組 

截至二零零三無十月三十一日的編制 

文職人員 

督導人員 

高級機電工程師 

機電工程師 

總技術主任 

高級機械督察 

機械督察 

輔助人員 

技工學徒和工人 

小計 

紀律部隊人員 

助理消防區長（言主1) 

高級消防隊長（註 2) 

木匠 

補鞋工匠 

電工 

維修技工 

補喉工匠 

白鐵工匠 

髭漆工 

小計 	”39 

總計 	”70 

資料來源：消防處的記錄 

註1：助理消防區長主要負責全面管理分區轄下的紀律部隊人員，以及管理消防

和救援車輛。 

註 2：高級消防隊長主要負責協助助理消防區長管理消防和救援車輛，以確保車

隊定期獲得保養。 
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附錄D 
（參閱第 2.10及 2.11段） 

須前往第三級及以上火警現場的工程及運輸組人員 

是否須前往火警現場 

是
  

否 

文職人員 

督導人員（註） I, 

紀律部隊人員 

助理消防區長 I, 

高級消防隊長 I, 

木匠 I, 

補鞋工匠 I, 

電工 I, 

維修技工 I, 

補喉工匠 I, 

白鐵工匠 I, 

髭漆工 I, 

裁縫 I, 

焊工 I, 

輔助人員 

（包括技工學徒和工人） 

I, 

資料來源：消防處的記錄 

註：督導人員須前往第三級或以上的火警現場，但無須在火場的前線工作。 
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附錄E 
（參閱第 3.4段） 

支付機電工程署提供車輛維修服務的費用 

(20 00-0”至 2 00 2-0 3 無度） 

救護車 	救護車以外的車輛 

財政無度 	維修服務 其他服務 維修服務 其他服務 

（註） 

（百萬元） （百萬元） （百萬元） （百萬元） 

2000-01 	20.4 	1.3 	7.2 	6.1 

2001-02 	19.9 	1.8 	7.4 	3.4 

2002-03 	16.6 	1.2 	6.8 	1.1 

56.9 	4.3 	21.4 	10.6 

總計 

（百萬元） 

35.0 

32.s 

25.7 

93.2 

資料來源：消防處的記錄 

註： 其他服務包括修理在交通意外中損毀的車輛，以及更換所有玻璃物品。這類服務是

應消防處的要求而提供，須額外收取費用。在 2000-01和2001-02 年度，就其他

服務支付的款項數額龐大，主要是由於修理在交通意外中損多的車輛所需的費用有所

增加。 

— 37 —

(2000–01 2002–03 )

( ) ( )

( ) ( ) ( ) ( ) ( )

–

–

–

56.9 4.3 21.4 10.6 93.2

==== ==== ==== ==== ====

– –

E



附錄F 
（參閱第 5.5 段） 

涉及消防和救援車輛交通意外的調查工作的行政程序 

   

交通意外 

    

  

負責人員向消防處總部

報告交通意外的詳情 

   

 

高級機電工程師就應否成立交通意外調查委員 

會以調查意外事件，向分區指揮官提供意見 

  

 

 

交通意外調查委員會確定意外的成 

因，並就應採取的行動（包括微收補 

償罰款和採取紀律處分）提供意見 

     

V 

      

        

分區指揮官根據交通意外調查委員

會的調查結果，向消防處總部提交

報告，並建議應採取的行動 

 

分區指揮官（按照交通意外調查委員

會的職權範圍）調查交通意外，並建

議應採取的行動 

        

        

   

V 

    

       

  

由消防處處長審批 

   

        

資料來源：《消防處常務訓令》 
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